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Outer door handle esp for motor vehicle 
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Abstract 

The grip is attached with two levers (2,2') to supports (6,6*) about which it can hinge on pivot points 
(8,8*), which are in line with one another, about a centreline (9). The two levers are U-shaped while the 
sides of the r U' are of unequal lengths The two levers (2,2*) are dimensioned so that their radial 
distances from handle attachment point to pivot point are different. When the vehicle door is closed, the 
grip lies approximately horizontal while the pivot centreline (9) is inclined upwards towards the rear of 
the vehicle 
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® AuSenturgriff, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

® AuSenturgriff, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit ei- 
nem manueit bedienbaren Griffteil (1), das mitzwei einen 
Seitenabstand voneinander aufweisenden Schwenkhe- 
beln (2, 2*) verbunden ist. An den Schwenkhebeln (2, 2') 
ist jeweils in einem Abstand vom Griffteil (1) einegemein- 
same Schwenkachso (9) ausgebildet. Die Schwenkhebel 
(2, 2') weisen zwischen der da ran ausgebildeten 
Schwenkachse (9) und dem Griffteil (1) ungleiche radiale 
Abstande auf. 
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Beschreibung 

Die Hrfindung betrifft einen AuBenturgriff, insbesondere 
fur Kraftfahrzeuge, mit den im Oberbegriff des Patentan- 
spruches 1 angegebenen Merkmalen. 5 

Ein derartiger AuBenturgriff ist in der EPO 311 453 A2 
mit zwei von einem Griffteil abstehenden Schwenkhebeln 
gebildet, die jeweils am freien Schenkelende um eine ge- 
meinsame Schwenkachse schwenkbar sind. Der Ab stand 
zwischen der Schwenkachse und dem Griffteil ist bei beiden io 
Schwenkhebeln gleich, wodurch das Griffteil bei einer ma- 
nuellen Betatigung seitiich in eine zur Ausgangslage etwa 
parallele Stellung geschwenkt wird. In dieser T-age kann 
eine ublicherweise schrag von oben das Griffteil ergreifende 
Bedienhand lediglich unter einem. ungvinstigen Winkel eine 15 
Bedienkraft an dem Griffteil bewirken. Das plattenfbrmige 
Griffteil kann auch lediglich von einigen Fingern der Be- 
dienhand mit einer geringen Betatigungskraft verstellt wer- 
den, die eventueli nach einem Unfall nicht ausreichend ist, 
um die mit dem AuBenturgriff versebene Tiir zu offnen. 20 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen AuBen- 
turgriff nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 anzu- 
geben, der eine gUnstigere Krafteinleitung ermoglichi und 
mit einer groBeren Bedienkraft ergriffen werden kann. 

Diese Aufgabe ist durch die im Patentanspruch 1 angege- 25 
benen Merkmale gelost. Bei Kraftfahrzeugen werden 
Klappgrifle oder ZiehgrifTe verwendet KlappgriJTe sind mil 
einer geringeren Betatigungskraft zu bedienen. Durch die 
Form der Klappgriffe konnen daran hohere Krafte nicht auf- 
gebracht werden, wodurch sich die betreffende Tilr bei-. 30 
spielsweise nach einem Unfall nicht ohne weiteres offnen 
laBt. Ziehgrifre ermoglichen eine hohere Kraftelnleitung, 
die cvcntucll crfordcrlich ist, um beispielsweise nach cincm 
Unfall die mit dem Ziehgriff ausgestattete Tiir zu offnen. 

Die Drehrichtung der bekannten Ziehgriffe stimmt jedoch 35 
nicht mit der Betatigung srichtung des Benutzers uberein, so 
daB diese Griffe in einer fur den Benulzer un g tins li gen Rich- 
rung zu betatigen sind. 

Mit der Erfindung wird durch die ungleiche Ausbildung 
der Schwenkhebel des AuBenturgriffs eine Kombination ei- 40 
nes Klappgriffes mit einem Ziehgriff erreicht, bei dem sich 
das Griffteil beim offnenden Betatigen zunehmend in die 
Bclastungsrichtung der Bedienhand cinstcllcn kann und au- 
Berdem die Einleitung groBerer Betatigungskrafte ermog- 
licht. 45 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen- 
sLand von Unteranspriichen. 

Fin Ausftihrungsbei spiel der Erfindung wird anhand einer 
Zeichnung naher eriautert Es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf den AuBenturgriff 50 
und seine wesentlichen Teile und 

Fig. 2 eine Seitenansicht auf den AuBenturgriff. 

Der in Fig. 1 dargcstclltc AuBenturgriff hat cin Griffteil 1, 
das mit zwei einen Seitenabstand voneinander aufweisenden 
Schwenkhebeln 2, 2* verbunden ist. Die Schwenkhebel 2, 2' 55 
sind beispielsweise U-formig mit ungleichen Schenkeln 3, 
3* bzw. 4, 4' ausgebildet, die jeweils von einem vertikalen 
Stcg 5, 5' scitlich nach auBcn gcrichtct sind. Wahrcnd die 
nach auBen gerichteten Enden der unteren Schenkel 3\ 4' 
mit dem Griffteil 1 verbunden sind, stiitzen sich die Enden 60 
der oberen Schenkel 3, 4 an den oberen Endbereichen von 
Stulzhebeln 6, € um eine Schwenkachse 9 schwenkbar ab. 
Die Stutzhebel 6, 6* sind mit einer von auBen in eine Off- 
nung in der Fahrzeugtiir eingesetzten Griffplatte 7 verbun- 
den, in der eine Griff mulde ausgebildet ist Die freien Enden 65 
der Schenkel 3, 4 und der Stutzhebel 6, sind mit fiuchten- 
den Aumahmeoffnungen 8, 8* verseben, die von einem nicht 
dargcstclltcn Achsbolzcn durchsctzt sind, der mit seiner 
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Achse die Schwenkachse 9 fur das Griffleil 1 bildet Die 
GrilTplatle 7 und das fiber den nicht dargestelllen Achsbol- 
zen Uber die Sttitzhebel 6, 6' und die Schwenkhebel 2, 2' mit 
der Griffplatte 7 schwenkbar verbundene Griffteil 1 bilden 
eine Baueinheit, die von auBen teilweise durch eine Ofthung 
in einer Fahrzeugtiir durchgesteckt und beispielsweise iiber 
einen Yon innen an das auBere Tiirblech anliegenden Trager 
10 und nicht dargestellte BefestigungsmitteL beispielsweise " 
Schrauben, an der Fahrzeugtiir befestigt ist. Seitiich neben 
dem Griffteil 1 kann ein schltisselbetatigbarer SchlieBzylin- 
der 11 angeordnet sein. Die Stege 5, 5' der Schwenkhebel 2, 
2" sind in ihrer vertikalen Erstreckung ungleicb ausgebildet, 
wodurch die Schwenkachse 9 gegenuberdem in Normallage 
etwa horizontal angeordneten Griffteil 1 nach hinten oben 
geneigt ist Der Anstellwinkel der turfesten Schwenkachse 9 
zur horizontalen Fahrzeugebene betragt etwa 10° bis 20°, 
wobei auch groBere oder kleinere Anstellwinkel moglich 
.sind. Durch die Schragstellung der Schwenkachse 9 wird 
das Griffteil 1 beim offnenden Verschwenken um die 
Schwenkachse 9 auf einer kegelstumpffbrmigen Oberflache 
in Umfangsrichtung verlagert, wodurch das Griffteil 1 ne- 
ben einer seitlichen Schwenkbewegung wie bei Klappgrif- 
fen eine — in vertikaler Richtung betrachtet - seitliche 
Schwenkbewegung ausfuhrt, die mit der von Ziehgriffen be- 
kannten Seitenbewegung Yergleichbar ist. Im voriiegenden 
Fall wird beim offnenden Verschwenken der hintere Bereich 
des Griffteiles 1 seitiich weiter nach auBen verstellt wie sein 
vorderer Bereich. Durch die in einem Ttirinnenraum etwa 
parallel zur AuBenflache der mit dem AuBenhirgriff verse- 
henen Tiir angeordneten Schwenkachse 9 wird das Griffteil 
1 bei der offnenden Schwenkbewegung anfangs seitiich 
nach oben und mit zunehmender Ausschwenkbewegung um 
die Schwenkachse 9 in die schrag nach auBcn und oben wir- 
kende Kraftrichtung eines Benutzers verstellt, der an dem 
Griffteil 1 eine Offnungskraft bewirkt. 

Das Griffteil 1 ist ein Biigelgriff, an dem von einer Be- 
dienhand beispielsweise nach einem Unfall eine groBere 
Offnungskraft zu bewirken ist. Sollte dabei durch die seitli- 
che Schragstellung des ausgeschwenkten Griffteiles 1 die 
Bedienhand an dem Griffteil 1 seidich verrutschen, so kann 
sich diese an dem groBeren Schwenkhebel 2 1 seitiich abstiit- 
zen und dort aufgrund des groBeren Hebelarmes des 
Schwcnkhcbcls 2' cin groBcrcs Offnungsmomcnt um die 
Schwenkachse 9 an dem Griffteil 1 bewirken. Die Bewe- 
gungsrichtung des Griffteiles 1 insbesondere in der letzten 
Bewegungsphase beim offhenden Ausschwenken stimmt 
weitgehend mit der KraflrichLung der von einer Bedienhand 
an dem Griffteil 1 bewirkten Offnungskraft iiberein, so daB 
ein groBeres Offhungsmoment an dem Griffteil 1 und der 
damit in Verbindung stehenden ScblieBeinrichtung bewirkt 
wird, um diese zu offnen. 

In der Seitenansicht gemaB Fig. 2 ist der Anstellwinkel 12 
zwischen der turrcstcn Schwenkachse 9 und der Symmctric- 
langsachse 13 des bei geschlossener Tiir in Normallage be- 
findlichen Griffteiles 1 dargestellL Wie der Figur zu entneh- 
men ist, konnen die Schwenkhebel 2, 2' und die Stutzhebel 
6, 6* etwa senkrecht zur Schwenkachse 9 parallel angeordnet 
sein. 

Vorzugsweise ist das Griffteil ein von einer Bedienhand 
umgreifbarer Griffbugel. Ebenso kann das Griffteil ein an- 
ders gestalteter Turgriff sein, der eventueli von unten oder 
von oben zu ergreifen und mil einer erforderlichen Off- 
nungskraft zu betatigen isL Es ist nicht erforderlich, daB das 
Griffteil mit einer Griffschale eine Baueinheit bildet. Bei 
Verwendung einer Griffechale oder dergleichen kann diese 
in dem AuBenblech einer Tiir ausgebildet sein. 
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Patenlanspruche 

1. AuBenturgrifF, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit 
einem manuell bedienbaren Griffteii, das mit zwei ei- 
nen Seitenabstand voneinander aufweisenden 5 
Schwenkhebeln verbunden ist, an denen jeweils in ei- 
nem Abstand zum Griffieil eine gemeinsame Schwenk- 
achse ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Schwenkhebel (2, 2*) ungleiche radiale Abstande 
zwischen der daran ausgebildeten Schwenkachse (9) to 
und dem Griffteii (1) aufweisen. 

2. AuBenturgrifF nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da8 das Griffteii (1) ein von einer Bedienhand 
umgreifbarer Griffbiigel ist 

3. AuBentiirgriff nach Anspruch 1 oder 2, der an einer 15 
Seitentiir eines Kraftfahrzeugs angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gritfteil (1) in Norniallage bei 
geschlossener Seitentiir etwa horizontal in Fahrzeug- 
langsrichtung angeordnet ist und die Schwenkachse (9) 
gegenilber der Fahrzeuglangsrichtung nach hinten 20 
oben ansteigL 

4. AuBenturgrifF nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (9) in 
einem Turinnenraum etwa parallel zur AuBenflache der 
mit dem AuBenturgrifF versehenen Tiir verlauft. 25 

5. AuBenturgrifF nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkhebel (2, 2') 
etwa senkrecht zur Schwenkachse (9) angeordnet sind. 


Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 30 
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